BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Die Grinen zum
Verkehr

Ausgangslage

In den letzten Jahren ist Rheinbach weiter gewachsen. Neue Wohnviertel, wie das Weilerfeld,
Brickenacker (Wormersdorf) oder Flerzheim West sind hinzugekommen. Im Gewerbegebiet
haben sich weitere Unternehmen angesiedelt.

Die aktuelle Ratsmehrheit setzt vor allem auf das Auto und behandelt andere Verkehrsteilneh-
mer stiefmitterlich bis abwertend. Entfernungen innerhalb der Kernstadt liegen grof3tenteils
unter 5 km - das bestehende Radwegenetz, die Abstellmdglichkeiten und die radfahrerspezifi-
sche Beschilderung sind jedoch immer noch mangelhaft. Fahrradfahrer werden gegentiber dem
Kfz-Verkehr insbesondere bei den Hauptverkehrsadern deutlich benachteiligt. Gefahrenpunkte
fur Radfahrer wurden bisher nur punktuell im Rahmen des Schiilerradverkehrs behandelt - eine
weiterreichende Konzeption ist nicht erkennbar.

Die demographische Entwicklung Rheinbachs andert sich &hnlich wie die in der gesamten Bun-
desrepublik: Der Anteil der Gber 60jahrigen steigt stetig. Mehrgenerationenhéuser, wie das am
Campus werden vermehrt entstehen. Der Bedarf an Versorgung erfordert andere Formen von
Mobilitat als nur das Auto. Der stetig grof3er werdende Anteil &lterer Menschen darf nicht von
der Teilnahme am offentlichen Leben, vom Zugang zu Giitern des personlichen Bedarfs abge-
schnitten werden. In einer alternden Gesellschaft gilt es, Mobilitatsbedirfnisse alterer und nicht
motorisierter Menschen starker zu bertcksichtigen.

Die Anbindung der Ortschaften an die Kernstadt ist unzureichend und nahezu ausschlief3lich
auf den Schilerverkehr ausgerichtet. An Wochenenden und in den Ferien sind die Verbindun-
gen ausgedunnt oder nicht vorhanden. Wie werden die alteren Menschen in Zukunft ihre Guter
des taglichen Bedarfs besorgen konnen, Einkdufe und andere Beddrfnisse erledigen, wenn ih-
nen kein Auto zur Verfugung steht, um von den Ortschaften in die Kernstadt kommen kdnnen?

Das erganzende AST-System ist mit deutlichen Méangeln behaftet, da es oft nicht Gber ausrei-
chende Kapazitaten verfugt, unpunktlich ist oder ausfallt, weil die Fahrzeuge auch fir den priva-
ten Taxiverkehr im Einsatz sind. Dagegen ist die Bahnverbindung Euskirchen-Bonn ein Plus
und wird mit dem Winterfahrplan nach dem zweigleisigen Ausbau zwischen Duisdorf und Wit-
terschlick noch verbessert.

Seit den letzten Wahlen sind einige Programmpunkte der Griinen umgesetzt worden: Der Stadt-
hipfer verbessert die innerortliche Mobilitét, neue Schutzstreifen fir Radfahrer und verkehrsbe-
ruhigte Zonen wurden eingerichtet, das Thema UmgehungsstraRe wird nicht weiter verfolgt.
Aber wir sind noch nicht am Ziel — besonders im Stadtzentrum muss sich noch einiges andern.

Verkehrspolitisches Leitbild der Rheinbacher Griinen

Biindnis 90/Die Grinen steht fur eine Stadtentwicklung, die auf eine attraktive Kernstadt und
lebendige Ortschaften setzt und einer Flachen zerstérenden Zersiedlungspolitik den Riegel vor-
schiebt.

Je geringer die Abhangigkeit der Burger vom motorisierten Individualverkehr, desto gréRer die
Wohn- und Lebensqualitat. Deshalb setzen wir Grine auf ein modernes, nachhaltiges Ver-
kehrskonzept, das Mobilitat als die Erreichbarkeit von mdglichst vielen Zielorten fur alle Men-
schen versteht, also auch fir Nicht-Autofahrer, Behinderte, altere Menschen und Kinder und
unabhangig von der Einkommensstruktur ist. Fir einkommensschwache Birgerlnnen fordern
wir darum die Einflhrung eines Sozialtickets, um auch Ihnen Mobilitat zu ermdglichen.



Unser Konzept trennt Mobilitéat von Verkehr, es favorisiert Ortsunabhangigkeit fir jeden mit we-
nig Verkehr, erschwinglichen Preisen, geringstmdglichem Naturverbrauch und reduziertem
Larm. Deshalb setzt dieses Konzept auf ein ausreichendes Angebot an offentlichen Verkehrs-
mitteln, dichten Radwegenetzen, Ful3gangerzonen und einer Stadtplanung, die die rdumliche
Néhe wichtiger Zielorte bedenkt und z.B. Wohngebiete in die Nahe bestehender Bahnstrecken
plant. Hierzu gehort auch die zukunftsorientierte Entwicklung von Wohnkonzepten, die das Le-
ben in den Zentren dauerhaft attraktiv machen, wie autoarmes Wohnen oder Mehrgeneratio-
nenprojekte im besiedelten Bereich. Und wir sind gegen die weitere Ausweisung neuer Baufla-
chen in Kernstadt und Ortschaften.

Ein ricksichtsvolleres Miteinander der Verkehrsteilnehmer hat fir uns Prioritat. Insbesondere
Fahrzeugfuhrer mussen auf schwéachere Verkehrsteilnehmer Rucksicht nehmen. Die Stérungs-
empfindlichkeit von Wohnquartieren und Naturraumen muss bei allen verkehrspolitischen Mal3-
nahmen berticksichtigt werden.

Zu Beginn der aktuellen Ratsperiode wurde das Schlagwort "Integriertes Radwegekonzept"
programmatisch in den Raum gestellt. Bis heute hat sich allerdings wenig getan: Die Situation
fur die Radfahrer ist in Rheinbach so, dass die Stadt bereits als radfahrerunfreundlichste Ge-
meinde des Rhein-Sieg-Kreises bezeichnet wird. Wohin Radwege fuhren, weild meist nur der
Ortskundige — auf den Wegen zu den Ortsteilen und den Nachbargemeinden fehlen jegliche
Hinweise und zwingen unkundige Radfahrer und FuRganger, sich entlang der Land-, Kreis- und
BundesstralRen zu bewegen, die nicht immer optimal fir andere Fortbewegungsarten als per
Kfz ausgelegt sind.

Deshalb haben wir auch einen Antrag ,Radwegekonzept fur Rheinbach* gestellt (2013)

Unsere MalRnahmen fur Rheinbach:

- Verbesserung des OPNV in der Flache und deutlich mehr Zuverlassigkeit der
AST-Betreiber. Buslinien wie der Stadthipfer sollten auch fur die Ortschaften in
Betracht gezogen werden (Landhupfer).

- Anbindung der umgebenden Rheinbacher Kommunen durch starkere interkom-
munale Vernetzungsstrukturen. Hierzu sind Zweckvereinbarungen mit den Stad-
ten Euskirchen, Meckenheim, Swisttal und Bad Minstereifel zu treffen.

- Autofreie Hauptstrasse und Umbau des Zentrums in eine Ful3gadngerzone.
- Konzept zur fahrradfreundlichen Gestaltung - Hierzu gehort

o0 der Ausbau eines Radwegesystems mit geeigneten und ausreichenden Ab-
stellmdglichkeiten in der Innenstadt, an touristisch interessanten Punkten und
in den Einkaufszentren,

o das Befahren von Einbahnstrassen in Gegenrichtung, wo mdoglich,
o fahrradfreundliche Gestaltung von Kreuzungsbereichen,
o hdochste Prioritat fur die Sicherheit der Schilerwege.

- Wohnumfeldverbesserungen in reinen Wohngebieten durch Shared-Space-
Konzepte, die sich am Mischungsprinzip orientieren und den Autoverkehr rick-
sichtsvoll ins menschliche Miteinander aus Ful3gangern, Radfahrern, alteren
Menschen und spielenden Kindern einfugt. So erhéhen sich Verkehrssicherheit
und Aufenthaltsqualitat, wahrend gleichzeitig Ampeln und Verkehrsschildern ab-
nehmen.



